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1 Allgemeine Bestimmungen

1.1 Allgemeines

(1) Die Eisenbahninfrastruktur der SWK-Mobil GmbH werden nach den Bestimmungen
der Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung (EBO) betrieben. Hierbei gelten zusatzlich
folgende aktuelle Vorschriften und Gesetze:

e Signalbuch Ril. 301 (SB)
o Leitlinien fUr die Beurteilung der Betriebsdiensttauglichkeit in Verkehrsunterneh-

men (VDV-Schrift 714)

Bremsen bedienen und prifen — Bremsvorschrift (VDV-Schrift 757)

Fahrdienstvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE)

Betriebsunfallvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (BUVO-NE)

Vorschrift fir die Sicherung der Bahniibergange bei Nichtbundeseigenen Eisen-

bahnen (BUV-NE)

o Vorschrift fir die Bedienung von Signalanlagen fur Nichtbundeseigene Eisenbah-
nen (Sig-VB-NE)

(2) Fuir den Betriebsdienst auf den angrenzenden Anschlussbahnen, gelten die Verord-
nung uber den Bau und Betrieb von Anschlussbahnen (BOA) und - soweit erforderlich
- die vom Betriebsleiter herausgegebenen Anweisungen fur deren Bedienung.

(3) Diese Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) enthalt die fiir den Betriebsdienst
vom Eisenbahnbetriebsleiter (EBL) zusatzlich zu den Vorschriften nach Absatz (1)
herausgegebenen Bestimmungen. Anderungen und Ergéanzungen werden vom EBL
durch Dienstanweisungen bekanntgegeben.

(4) Beim Eisenbahninfrastrukturunternehmen der SWK-Mobil GmbH findet sowohl fahr-
planfestgelegter Personenverkehr (Schluff) und Giterverkehr statt, alle Fahrten sind
Rangierfahrten. Personenverkehr findet immer gezogen statt.

(5) Die Weiche 70 ist die Anschlussweiche zur DB InfraGO AG und befindet sich am
Deutschen Ring in Krefeld.

(6) Das eingesetzte Personal des EVUs muss ortskundig sein.

(7) Folgende Abbildung zeigt die Bahnanlage der Eisenbahn der SWK-Mobil GmbH an.
Der Hafen Krefeld GmbH & Co. KG hat die Betriebsfuihrung fiir die Gleisinfrastruktur
Ubernommen. Diese werden im Folgenden als Eisenbahninfrastruktur bezeichnet.
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(8) Abbildung 1: Gleisplan Eisenbahninfrastruktur:
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(9) Dieser ist in folgende Betriebsstellen aufgeteilt:
e Betriebsstelle ,Betriebshof SWK",
e Betriebsstelle ,Bahnhof St. Tonis",
e Betriebsstelle ,Bahnhof Nord*,
e Betriebsstelle ,Bahnhof Huls",
o Betriebsstelle ,Bahnhof Hilser Berg*

(10)Infolge des ausschlieRlichen Rangierbetriebs ist die richtige Lage der Weichen im vor-
gesehenen Fahrweg durch den Triebfahrzeugfuhrer bzw. Rangierbegleiter zu Gberwa-
chen. Uber alle Stérungen ist das Stellwerk Eisenbahninfrastruktur sofort zu unterrich-
ten.

(11)Das historische Triebfahrzeug ,Graf Bismarck XV Lok 1“ verfiigt Gber einen Magnet-
schalter. Unmittelbar vor Befahrung eines BU der mit einem Magnetschalter gemaR
dieser SbV ausgestattet ist, hat der Triebfahrzeugfihrer den Magnetschalter zu akti-
vieren, vgl. Abbildung 2. Mit dem Magnetschalter wird der BU gemaR geltenden Re-
geln eingeschaltet.

(12)Abbildung 2: Magnetschalter Graf Bismarck XV Lok 1:

(13)Ein Quittierungssignal (QS) ist in Grundstellung dunkel, es ist vor dem BU anzuhalten.
QS sind immer mittels Schlussel an der ET einzuschalten. Die Ausschaltung erfolgt in
der Regel fahrzeugbewirkt. Der Triebfahrzeugflhrer darf die ET bedienen, sofern kein
Rickstau oder sonstige Besetzung des BU vorliegt, die eine Sicherung behindern
kénnte.

(14)Mit blinkendem Signal darf der Triebfahrzeugfihrer den BU befahren, sofern dieser
frei von Wegebenutzer ist. Falls ein BU eine technische Stérung aufweisen sollte und
dies nicht schriftlich in einer Betra oder Dienstanweisung vom EBL bekannt ist, muss
die Stérung an die Eisenbahninfrastruktur von dem Triebfahrzeugfiihrer gemeldet wer-
den.
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2 Zusatzliche betriebliche Bestimmungen

2.1 Zusatzbestimmungen zur Fahrdienstvorschrift fir nichtbundes-
eigene Eisenbahnen (FV-NE)

(1) Die nachfolgenden Bestimmungen fir den Zugdienst, werden sinngemalf fiir den
Rangierdienst angewandt.

(2) zu § 2 (4) - Befahigung

Die Betriebsbediensteten weisen ihre Befahigung bzw. Identitat auf Verlangen durch
Vorlage folgender Unterlagen nach:

o Triebfahrzeugfihrer / Triebfahrzeugfihrer durch einen gultigen Fihrerschein,
mit Zusatzbescheinigung und Dienstausweis

o sonstige Betriebsbedienstete durch einen gultigen Dienstausweis
(3) zu § 6 - Fahrdienstliche Unterlagen der Betriebsstellen

Der Weichenwarter fiihrt ein Fahrtenbuch und vermerkt in einer gesonderten Uber-
sicht alle An- und Abmeldungen der Fahrten iber Funk zur Fahrt auf der Eisenbahninf-
rastruktur der SWK-Mobil GmbH

(4) zu § 7- Uber die Leitung und Uberwachung des Fahrdienstes

Der Weichenwarter regelt in eigener Verantwortung die Durchfihrung der Fahrten auf
der Eisenbahninfrastruktur der SWK-Mobil GmbH. Er Uberwacht und stellt sicher, dass
nur eine Rangierabteilung im Bereich der SWK-Mobil GmbH verkehrt.

(5) zu § 15 (5) - Handverschluss

Bei der Eisenbahninfrastruktur findet die Schlisselform "B0” und DB 6 Anwendung.
Die Schlussel der Bauform "B0” werden dem verkehrenden EVU in ausreichender
Form zur Verflgung gestellt. Diese kdnnen die Schllssel persdnlich zuteilen. Ein Auf-
bewahrungsort ist nicht festgelegt.

Weiter ist der Triebfahrzeugflihrer oder so weit eingeteilt der Rangierbegleiter flr das
Offnen und Verschlief3en der Weichen und Gleissperren verantwortlich.

(6) zu § 15 (12) - u. § 61 (2) Auffahren von Weichen

Wird eine Weiche aufgefahren oder entstehen sonstige Betriebsunregelmafigkeiten
an der Eisenbahninfrastruktur, so sind diese Unregelmafigkeit umgehend dem Wei-
chenwarter zu melden. Der Weichenwarter hat diese Meldung in das Arbeits- und Sto-
rungsbuch Teil B einzutragen. Eine aufgefahrene Weiche oder Beschadigungen an
der Eisenbahninfrastruktur darf erst wieder befahren werden, wenn ihr ordnungsgema-
Ber Zustand durch einen Fachkundigen Mitarbeiter der Eisenbahninfrastruktur oder
den Notfallmanager ortlich festgestellt worden ist. Die Erledigung ist durch den Fach-
kundigen Mitarbeiter der Eisenbahninfrastruktur oder dem Notfallmanager im Arbeits-
und Stérungsbuch Teil B zu quittieren / zu dokumentieren.

(7) zu § 26 — PlanmafRige Sperrung

PlanmaRige Gleissperrungen werden schriftlich in Form einer Betriebs- und Bauan-
weisung (Betra) durch einen Mitarbeiter des EIU der Hafen Krefeld GmbH & Co. KG
angeordnet. Die Betra wird den Betriebsbediensteten durch Aushang im Stellwerks-
raum und im Betriebsgebaude ortlich bekannt gegeben. Daruber hinaus sind Betra
durch Mitarbeiter der Eisenbahninfrastruktur an betroffene Bauunternehmen und EVU
nachweislich per E-Mail zu tGbermitteln, sofern diese betroffen sind. Sperrungen sind
in das Arbeitsbuch durch den Weichenwarter einzutragen. Vor Befahrung hat durch
eine verantwortliche Person (Fachkundiger Mitarbeiter des EIU oder in der Betra ge-
nannte Person) eine Frei- und Befahrbarkeitsmeldung zu erfolgen.
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(8) zu § 32 (1) — Lange der Zuge
Die maximale zulassige Lange von Rangiereinheiten darf 700 m nicht Gberschreiten.
(9) zu § 31 (2) - Ortskunde

Betriebsbedienstete sind in die Betriebsverhaltnisse der Eisenbahninfrastruktur einge-
wiesen und ortskundig. Die Ortskunde ist vom zustandigen EVU zu dokumentieren
und auf Verlangen vorzuweisen.

(10)zu § 32 (8) - Einschrankungen in der Zulassung von Wagen

Bei der Eisenbahninfrastruktur gilt die Streckenklasse D 4 bzw. 22,5 t Achs- und 8 t/m
Meterlast.

(11)zu § 44 (11) - Pfeifeinrichtung gestort

Bei Ausfall der Pfeifeinrichtung sind die entsprechenden Bahnibergange nach Anlage
13 (17) durch Posten zu sichern.

(12)Zu § 48 (19) Dokumentation und Wiedergabe der Meldungen

Menschlich verursachte Betriebsunregelmafigkeiten sind an die Meldestelle geman
Unfallmeldetafel zu melden und vom Weichenwarter der Eisenbahn der Hafen Krefeld
GmbH & Co. KG in das Arbeits- und Stérungsbuch einzutragen. Diese sind anschlie-
end an das verursachende EVU und dem Eisenbahnbetriebsleiter per E-Mail weiter-
zuleiten. Fur das EVU des Hafen Krefeld ist die E-Mail-Adresse betriebslei-
tung@rheinhafen-krefeld.de zu verwenden.

Zur Entstérung kann der Weichenwarter eine Fachkraft der Eisenbahninfrastruktur un-
ter 0151/64329257 beauftragen. Diese Rufnummer ist 24/7 erreichbar. Sofern die Ent-
stérung wahrend der Frih- und Spatschicht (montags bis samstags) erfolgen kann ist
diese wahrend dieser Zeit durchzufiihren. Der Betroffene Bereich ist dann zu sperren.

(13)zu § 51 (12) - Wahrend der Fahrt

Die Rangierseite ist die Seite in Fahrtrichtung rechts, sofern in den értlichen Bestim-
mungen, vgl. Kapitel (2), keine anderen Vorgaben getroffen sind.

(14)zu § 52 (4 f) - Kuppeln
Es ist der Einsatz einer automatischen Rangierkupplung nicht zugelassen.

(15)zu § 53 (2) — Geschwindigkeit
Die Hochstgeschwindigkeit betragt bei der Durchfihrung von Rangierfahrten 25 km/h,
weitere Geschwindigkeitsreduzierungen sind értlich signalisiert.

(16)zu § 53 (5) - Rangieren im Gefalle

Das Abstellen von Fahrzeugen in Geféllen groRer 2,5 %o ist nicht zugelassen. Die Ge-
falleabschnitte sind in den 6rtlichen Bestimmungen, Kapitel (2) vorgegeben.

(17)zu § 53 (7, 8, 12 und 13) — Durchfuhren

Vor Beginn der ersten Schlufffahrt aus dem Betriebshof, hat der Triebfahrzeugflhrer
die Fahrt bei dem Weichenwarter der Eisenbahninfrastruktur anzumelden.

Auf der Eisenbahninfrastruktur ist das Verschieben von Wagen ohne Triebfahrzeug-
fuhrer / Rangierbegleiter nicht zulassig. Der jeweilige Anschlussbahnleiter legt fiir sei-
nen zustandigen Gleisanschluss Betriebsdienstanweisungen fest, die hiervon ausge-
schlossen sein konnen. Diese sind in Kapitel 3 der jeweiligen ortlichen Bestimmungen
festgelegt.

(18)zu § 55 (1 c) in Verbindung mit Anlage 13 (17) der FV-NE - Bahnubergang nicht tech-
nisch gesichert

11
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Rangiert der Triebfahrzeugfiihrer allein, so Gbernimmt er an den Bahnibergangen,
die durch Posten zu sichern sind, die Sicherung. Die durch Posten zu sichernden
Bahnulbergangen sind in Kapitel 3 der jeweiligen ortlichen Bestimmungen festgelegt.
Im Falle von Stérungen, werden die Postensicherung in einer entsprechenden Dienst-
anweisung vorgegeben.

(19)zu § 56 (1 d) - Ablauf- und AbstoRverbot fir bestimmte Gleise
Das Ablaufen oder AbstolRen ist auf der Eisenbahninfrastruktur nicht zugelassen.
(20)zu § 57 — Aufhalten von Fahrzeugen

Es gelten die Vorschriften der VDV 757. Bei allen Rangierfahrten sind alle Fahrzeuge
stets an die durchgehende Druckluftbremse anzuschlie3en, sofern dies madglich ist.
Personenverkehr ohne durchgehende Druckluftbremse sind nicht zugelassen. Bei
Rangierfahrten, die nicht vom Triebfahrzeugdfiihrer von der Spitze aus gesteuert wer-
den, ist grundsatzlich der Luftoremskopf einzusetzen.

(21)zu § 58 (2) — Festlegemittel

Es gelten die Bestimmungen der VDV 757. Nicht benétigte Hemmschuhe sind im
Gleisbereich an den hierfir vorgesehenen Ablageorten — Hemmschuhsteine, Hemm-
schuhhalterungen, Boxen - abzulegen.

An Stellen im eingeschotterten Gleisbereich, wo in unmittelbarer Nahe kein vorge-
nannter Ablageort vorhanden ist, sind nicht benétigte Hemmschuhe neben dem Gleis
im Schwellenfach (Bereich zwischen zwei Schwellen) quer zur Schiene abzulegen,
wobei die Hemmschuhspitze am Schienenful’ anliegt (siehe Abbildung 3: Ablageort
Hemmschuhe).

Hemmschuhe werden an folgenden Stellen aufbewahrt:
e innerhalb des Bahnhofs ,St. Tonis“ im Gleis 3,
e innerhalb des Bahnhofs ,Nord“ zwischen dem Gleis 3 und 6,
e innerhalb des Bahnhofs ,Hiils“ zwischen dem Gleis 1 und 2
(22)Abbildung 3: Ablagggr_t_ljemmschuhe

Hinweis: Mit dieser Maflnahme soll das Auffinden von Hemmschuhen im eingeschot-
terten Gleisbereich erleichtert und die Gefahr von Stolperunfallen reduziert werden.
Ist eine Ablage nicht mdglich, so ist grundsatzlich zu beachten, dass Hemmschuh im
Gleisbereich nicht zwischen den Schienen liegen durfen. Hemmschuhe sind immer
so abzulegen, dass moglichst keine erhdhte Stolpergefahr entsteht.

(23)zu § 58 (3) - Festlegepflicht

Wenn Schlufffahrten geplant sind, dirfen keine Fahrzeuge in die Fahrwege auflerhalb
der Bahnhofsbereiche abgestellt werden.

12
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(24)zu Anlage 9 (l) - Alilgemeines, Begriffe, Betriebsarten
Bei der Eisenbahninfrastruktur wird ein einkanaliger Rangierfunk verwendet.
(25)zu Anlage 9 (ll) - Durchfliihrung des Funksprechverkehrs
Die einzelnen Sprechstellen tragen folgende ,Rufnamen®:
¢ Weichenwarter: ,Stadtbahn®

e Triebfahrzeuge der RHKE (Nr.): ,Stadtbahn + Triebfahrzeugnummer*
andere Triebfahrzeuge: ,,EVU Name + Triebfahrzeugnummer*“

o Betriebsstelle (Disponent) »otadtbahn®

e Stellwerk SStellwerk”

e Triebfahrzeuge ,EVU Name, Loknummer*
e Schluff ,Schluff Lok 1

Der Betriebsfunk wird aufgezeichnet. Im Falle von gefahrlichen Ereignissen darf der
Rangierfunk zu Aufklarungszwecken ausgewertet werden.

Wenn ein Triebfahrzeugfihrer allein rangiert, muss spatestens alle 30 min. eine
Standortmeldung abgeben, sofern der Weichenwarter keine fernmiindliche Kommuni-
kation mit den Triebfahrzeugfihrer hatte. Nach spatestens 30 min. des letztmaligen
Kontaktes muss nach dem Triebfahrzeugfihrer gesucht werden.

2.2 Zusatzbestimmungen zum Signalbuch Ril 301
(1) Modul 301.1201 zu Signal Fz 1 -Rangierlokomotivsignal-
(2) An Triebfahrzeugen ist stets das Signal Zg 1 zu flhren.
(3) Modul 301.0801 Weichensignale (Wn)

Weichensignale werden durchgangig angewandt. In Bereichen der Eisenbahninfra-
struktur sind die Weichensignale nicht beleuchtet oder rickstrahlend.

(4) Modul 301.1401 Nebensignale (Ne) zu Signal Ne 5 —Haltetafel —

Das Signal Ne 5 steht an den Stellen vor Bahnlibergangen, an denen die Spitze einer
Rangierabteilung anzuhalten hat, damit die stérungsfreie Arbeitsweise der Lichtzei-
chenanlage oder BUSTRA gewahrleistet ist oder die Postensicherung in der vorge-
schriebenen Weise zu erfolgen hat.

(5) Modul 301.1501 zu den Signalen BU 0 — Halt vor dem Bahniibergang! Weiterfahrt
nach Sicherung — und BU 3 — Merkpfahl —

Steht das Signal BU 0 unmittelbar vor dem Bahnlbergang ist der fur das Abbremsen
ausreichend Abstand durch einen Merkpfahl - Signal BU 3 — gekennzeichnet. Anstelle
des Signals BU 3 kann auch eine weil3e oder weil3-schwarz-weile Saule aufgestellt
sein.

2.3 Zusatzliche betriebliche Bestimmungen zur Betriebsunfallvor-
schrift fur nichtbundeseigene Eisenbahnen (Buvo-NE)

(1) Unfallimeldestelle ist das Stellwerk Bahnhof Krefeld Ost Hafen.

(2) Wahrend der planmafigen Dienstzeit ist das Stellwerk von dem Weichenwarter be-
setzt, der Uber Funkkanal ,Bahn Krefeld“ und die Tel.-Nr. 02151 — 52 73 17 zu errei-
chen ist. Die Unfallmeldetafel | wird dem EVU vom EIU zur Verfigung gestellt. Wenn
das Stellwerk nicht besetzt ist, ist vorab eine Rufumleitung auf die Bereitschaft Tel.-Nr.
0151/57465602 umzustellen.
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(3) Die Unfallmeldetafel Il hangt im Stellwerksraum und an der Informationstafel im Flur
des Betriebsgebaudes.

(4) In den Nutzungsbedingungen der Serviceeinrichtung sind die geltenden Dienstzeiten
definiert. Wahrend der planmaRigen Dienstzeit ist die Betriebsleitung standig durch
den Weichenwarter besetzt, der Uber den Rangierfunk erreichbar ist.

(5) Verkehrt aulRerhalb der planmaRigen Dienstzeit nur eine Rangiereinheit wird die Un-
fallmeldestelle durch die Rufbereitschaft Tel.-Nr. 0151/57465602 wahrgenommen.

2.4 DGUV Vorschrift 73 — Schienenbahnen

(1) Zu § 17 — Signalmittel und Warnkleidung

(2) Mitarbeiter im Bahnbetrieb von EVU mussen gemafl DGUV-I 214-090 mindestens
eine Warnweste Sicherheitsschuhen der Schutzklasse 3 tragen. Das EVU oder der
Gleisanschlieer von Anschlussbahnen kann weitere persénliche Schutzausristung
vorgeben. Diese sind in im letzten Kapitel der drtlichen Bestimmungen.
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3 Ortliche Bestimmungen
3.1 Bezirk DB InfraGO — SWK

3.1.1 Bahnanlage

(1) Der Bezirk DB InfraGO — SWK erstreckt sich vom Gleisanschluss Weiche 70, bis
Weiche 13 und Weiche 7 am Gleisdreieck und beinhaltet die dazwischenliegenden
Rangierabschnitte.

(2) Groflte Neigung: 3,0 %o in Richtung BU Nauenweg
(3) Kleinster Halbmesser: 190 m
(4) Abbildung 4: Gleisplan Bezirk DB InfraGO — SWK:
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$ = g O z
e :
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Lindental o s
3.1.2 Bahnubergange
(1) Tabelle 1: Ubersicht der Bahniibergénge DB InfraGO - SWK

Lage Kreuzung Art der Sicherung Verweis

1,295 | Nauenweg Lz+V+Lf (20 km/h) Tabelle 2

1,716 | An Lunkebeins Kull U+P+Lf (20 km/h)

2,095 | ForstwaldstralRe Li+Lf (20 km/h) Tabelle 3

2,584 | Hittensteig West L__J+P+Lf (20 km/h)

2,584 | Hittensteig Ost U+P+Lf (20 km/h)
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(2) Tabelle 2: Nauenweg; Lage 1,295
Bauart Lichtzeichenanlage mit Vollschranken
Schlussel DB 6

Geschwindigkeit | 15 km/h

Standorte  Sig- | -Einschaltpunkt K1 (Fahrt aus der Richtung DB InfraGO AG) ist in Entfernung von 380,0 m
nale vor dem BU aufgestellt.

-Einschaltpunkt K2 (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von 380,0 m
vor dem BU aufgestellt.

Einschaltung -Die Einschaltung erfolgt mittels ET/AT.

-Uberwachungssignal US 1 (Fahrt aus der Richtung DB InfraGO AG) ist in Entfernung von
290,0 m (Rautentafel BU 2) vor dem BU aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 2 (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von
290,0 m (Rautentafel BU 2) vor dem BU aufgestellt.

Ausschaltung -Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen fahrzeugbewirkt.

-HET und HAT fiir die Betatigung mit Schliissel sind jeweils neben dem BU angebracht.
Rangierarbeiten Ein RS ist vorhanden, die Nutzung des RS ist nicht zugelassen.

Stdrung Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der fahrzeugbewirkten Einschaltung (Sig-
nal BU 0) ist zur Sicherung des BU’s vor dem Bahniibergang anzuhalten und (iber die HET

die Bahniibergangssicherungsanlage einzuschalten. Nach Befahren des Bahniibergangs ist

die Anlage erforderlichenfalls Gber HAT auszuschalten.

(3) Tabelle 3: ForstwaldstralRe; Lage: 2,095
Bauart Lichtzeichenanlage
Schlussel DB 6
Geschwindigkeit | 20 km/h
Standorte  Sig- | -Uberwachungssignal US 1 (Fahrt aus der Richtung DB InfraGO AG) ist in Entfernung von
nale 150,0 m vor dem BU aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 2a (Fahrt aus der Richtung St. Ténis) ist in Entfernung von 210,0
m vor dem BU aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 210,0 m
vor dem BU aufgestellt.

Einschaltung -Einschaltpunkt K2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 260,0 m (Raut-
entafel BU 2) vor dem BU aufgestellit.

-Einschaltpunkt K1 (Fahrt aus der Richtung DB InfraGO AG) ist in Entfernung von 205,0 m
(Rautentafel BU 2) vor dem BU aufgestellt.

-Einschaltpunkt K2a (Fahrt aus der Richtung St. Tonis) ist in Entfernung von 255,0 m (Raut-
entafel BU 2) vor dem BU aufgestellt.

Ausschaltung -Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen fahrzeugbewirkt

-HET und HAT fir die Betatigung mit Schlissel DB 6 sind einseitig (Fahrt in Richtung DB
InfraGO AG) recht vor dem BU angebracht

Rangierarbeiten | Ein RS ist vorhanden, die Nutzung des RS ist nicht zugelassen.

Stdrung Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der fahrzeugbewirkten Einschaltung (Sig-

nal BU 0) ist zur Sicherung des BU’s vor dem Bahniibergang anzuhalten und (iber die HET

die Bahniibergangssicherungsanlage einzuschalten. Nach Befahren des Bahniibergangs ist

die Anlage erforderlichenfalls Gber HAT auszuschalten.

3.2 Bezirk SWK - St. Tonis

3.2.1 Bahnanlage

(1) Der Bezirk SWK — St. Tonis erstreckt sich von Weiche 13, Lage 2.900 bis Gleisab-
schluss Gleis 1 und 2 Lage Im 5.129.

(2) Grofite Neigung: 1,5 %o
(3) Kleinster Halbmesser: 190 m
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(4) Abbildung 5: Gleisplan Bezirk SWK - St. Tonis:
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(1) Tabelle 4: Ubersicht der Bahnlibergange SWK- St. Ténis

Lage | Kreuzung Art der Sicherung Verweis
2,975 | Gatherhofstral’e Bli+H+Lf (20 km/h) Tabelle 5
3,945 | Oberbenrader Straf’e Lz+H+Lf (20 km/h) Tabelle 6
4,075 | Oberbenrader Weg U+P+Lf (20 km/h)

4,188 | Industriestralie Lz+H+Lf (20 km/h) Tabelle 7
4,720 | Ostring Bli+H+Lf (20 km/h) Tabelle 8

(2) Tabelle 5: BU GatherhofstraRe; Lage 2,975

Bauart Blinklichtzeichenanlage mit Halbschranken

Schlussel DB 6

Geschwindigkeit | 20 km/h

Standorte  Sig- |-Uberwachungssignal US 1 (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von
nale 205,0 m vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 1a (Fahrt aus der Richtung DBInfra GO) ist in Entfernung von 215,0
m vor dem Bahnilibergang aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 2 (Fahrt aus der Richtung St. Ténis) ist in Entfernung von 210,0 m
vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Einschaltpunkt K1 (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von 315,0 m
vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Einschaltpunkt K1a (Fahrt aus der Richtung DBInfra GO) ist in Entfernung von 325,0 m vor
dem BahnUlbergang aufgestellt.

-Einschaltpunkt K2 (Fahrt aus der Richtung St. Tdnis) ist in Entfernung von 330,0 m vor dem
Bahnulbergang aufgestellt.

Einschaltung

-Die Einschaltung erfolgt geman nur mit den in Kapitel 1.1 Absatz (11) beschriebenen histo-
rischen Triebfahrzeug mittels Magnetschaltung.

-Einschaltpunkt K1 (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von 315,0 m
(Rautentafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Einschaltpunkt K1a (Fahrt aus der Richtung DB InfraGO AG) ist in Entfernung von 325,0 m
(Rautentafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Einschaltpunkt K2 (Fahrt aus der Richtung St. Tonis) ist in Entfernung von 330,0 m (Rauten-
tafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellt.

Ausschaltung

-Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen zeitbewirkt.
-HET und HAT sind jeweils neben dem BU angebracht.

Rangierarbeiten

Muss der Bahniibergang bei Rangierarbeiten zum Freifahren der Weichen 13 bzw. der Wei-
chen 14 mehrfach befahren werden, ist der Rangierschalter RS am BU neben dem Schalt-
haus einzuschalten, die zeitbewirkte Ausschaltung des BU ist dann auRRer Funktion.

Nach Abschluss der Rangierarbeiten ist der Bahniibergang durch Ausschalten des RS wie-
der freizugeben, aufgrund des starken Stralenverkehrs sind die Sperrzeiten jedoch so gering
wie moglich zu halten.

Stérung

Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der Einschaltung (Signal BU 0) ist zur Si-
cherung vor dem BU anzuhalten und tber die HET einzuschalten. Nach Befahren des BU ist
die Anlage uber HAT auszuschalten.
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(3) Tabelle 6: BU Oberbenrader Strale; Lage 3,945
Bauart Lichtzeichenanlage mit Halbschranken
Schlussel DB 6

Geschwindigkeit | 20 km/h

Standorte  Sig- |-Uberwachungssignal US 21 (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in einer Entfernung

nale von 230,0 m vor dem Bahnilibergang aufgestellt.

-Uberwachungssignalwiederholer USW 2l (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in
Entfernung von 20,0 m vor dem Bahnibergang aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 11 (Fahrt aus der Richtung St. Ténis) ist in Entfernung von 238,0 m
vor dem Bahniibergang aufgestellt.

Einschaltung -Die Einschaltung erfolgt geman nur mit den in Kapitel 1.1 Absatz (11) beschriebenen histo-
rischen Triebfahrzeug mittels Magnetschaltung.

-Einschaltpunkt K2I (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von 320,0 m
vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Einschaltpunkt K11 (Fahrt aus der Richtung St. Tonis) ist in Entfernung von 328,0 m vor dem
Bahnulbergang aufgestellt.

-Eine ET mit UL firr die gleichzeitige Einschaltung des BU Oberbenrader Str. und BU Indust-
riestr. flr die Betatigung ist neben dem Schalthaus vorhanden

Ausschaltung -Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen zeitbewirkt.

-HET und HAT fiir die Betétigung sind jeweils neben dem BU angebracht.

Rangierarbeiten | Aufgrund fehlenden Unwirksamkeit- und Rangierschaltungen sind am Bahniibergang die

Rangierarbeiten nicht zugelassen.

Stdérung Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der Einschaltung (Signal BU 0) ist zur Si-
cherung vor dem BU anzuhalten und iiber die HET einzuschalten. Nach Befahren des BU ist

die Anlage Uber HAT auszuschalten.

(4) Tabelle 7: BU Industriestral3e; Lage 4,188

Bauart Lichtzeichenanlage mit Halbschranken

Schlussel DB 6

Geschwindigkeit | 20 km/h

Standorte  Sig- | -Uberwachungssignal US 2l (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von

nale 231,0 m vor dem Bahnibergang aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 111 (Fahrt aus der Richtung St. Ténis) ist in Entfernung von 231,0
m vor dem Bahnilibergang aufgestellt.

-Uberwachungssignalwiederholer USW 11l (Fahrt aus der Richtung St. Ténis) ist in Entfer-
nung von 25,0 m vor dem Bahnilibergang aufgestellt.

Einschaltung -Die Einschaltung erfolgt gemaf nur mit den in Kapitel 1.1 Absatz (11) beschriebenen histo-
rischen Triebfahrzeug mittels Magnetschaltung.

-Einschaltpunkt K21l (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von 321,0
m vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Einschaltpunkt K11l (Fahrt aus der Richtung St. Tonis) ist in Entfernung von 321,0 m vor dem
Bahnulbergang aufgestellt.

Ausschaltung -Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen zeitbewirkt.

-HET und HAT fiir die Betétigung sind jeweils neben dem BU angebracht.

Rangierarbeiten | Aufgrund fehlenden Unwirksamkeit- und Rangierschaltungen sind am Bahniibergang die

Rangierarbeiten nicht zugelassen.

Stdrung Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der Einschaltung (Signal BU 0) ist zur Si-

cherung vor dem BU anzuhalten und iiber die HET einzuschalten. Nach Befahren des BU ist

die Anlage uber HAT auszuschalten.
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(5) Tabelle 8: BU Ostring; Lage 4,720
Bauart Blinklichtzeichenanlage mit Halbschranken
Schlussel DB 6

Geschwindigkeit | 20 km/h

Standorte  Sig- |-Uberwachungssignal US 1 (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von

nale 205,0 m vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 2 (Fahrt aus der Richtung St. Ténis) ist in Entfernung von 137,0 m
vor dem Bahniibergang aufgestellt.

Einschaltung -Die Einschaltung erfolgt gemaf nur mit den in Kapitel 1.1 Absatz (11) beschriebenen histo-
rischen Triebfahrzeug mittels Magnetschaltung.

-Einschaltpunkt K1 (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von 315,0 m
vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Einschaltpunkt K2 im Gleis Nr. 2 Bhf. St. Tonis (Fahrt aus der Richtung St. Tonis) ist in
Entfernung von 211,0 m vor dem Bahniibergang aufgestellt.

Ausschaltung -Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen fahrzeugbewirkt.

-HET und HAT fiir die Betétigung sind jeweils neben dem BU angebracht.

Rangierarbeiten | Muss der BU bei Rangierarbeiten zum Freifahren der Weiche 2 oder 3 mehrfach befahren

werden, ist der RS am BU einzuschalten und gilt beidseitig, die fahrzeugbewirkte Ausschal-

tung des BU ist dann auRer Funktion.

Nach Abschluss der Rangierarbeiten ist der BU durch Ausschalten des RS wieder freizuge-
ben, aufgrund des starken StralRenverkehrs sind die Sperrzeiten jedoch so gering wie mog-
lich zu halten.

Stdérung Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der Einschaltung (Signal BU 0) ist zur Si-
cherung vor dem BU anzuhalten und iiber die HET einzuschalten. Nach Befahren des BU ist

die Anlage Uber HAT auszuschalten.

3.2.3 Gleisanschlusse

(1) Tabelle 9: Gleisanschluss Altmann

Gleisanschlief3er Altmann

Betriebsfiihrung Altmann

Betriebsleiter André Kopp

Lage Gleis zweigt bei km 3.415 an der Weiche 72 ab.

Anschlussgrenze Anschlussgrenze befindet sich vor dem Tor, am Weichenende 72.

Gleislange 700 m

Hochstgeschwindigkeit 5 km/h

Neigung < 2,5 %o

Anlagenbestandteile 1 Weiche, 2 Gleise, 1 Laderampe, 1 Gleissperre

Bedienung Vor Bedienung des Anschlusses Altmann, meldet der Ww des Hafen Krefeld die

Fahreinheit bei Altmann an. Vor der geplanten Zustellung hat der Tf sich zu ver-
gewissern, dass die Motorhaube der geladenen PKW in Richtung der Entlade-
rampe orientiert ist.

Die Weiche 72 ist in Rechtslage verschlossen. Die Gleissperre zwischen Weiche
72 und Gleistor ist in Grundstellung aufliegend und schlisselabhangig von Wei-
che 72. Mit dem freiwerdenden Schliissel der Gleissperre kann die Weiche 72 in
Linkslage gelegt werden. Bei der Zufiihrung und Abholung der Wagen hat der Tf
oder Rb, die im Bedienungsbereich oder an Wagen beschaftigt mit Zp 1 zu war-
nen.

Unmittelbar nach Bedienung des Gleisanschlusses ist die Weiche 72 und die
Gleissperre in Grundstellung zuriickzulegen und zu verschlief3en.

Vor Einfahrt in den Anschluss 6ffnet Altmann das Gleistor. Der Tf ist fir die Si-
cherung der Wagen verantwortlich. Fiir das Umsetzen, Sichern nach dem Um-
setzen, Entladen und Gleistor nach Abschluss der Zustellung, ist der Anschlus-
sinhaber verantwortlich. Fir die innerbetrieblichen Rangiertatigkeiten gilt die gul-
tige Fassung der Bedienungsanweisung Altmann. Es dirfen maximal so viele
Wagen zugestellt werden, dass das Gleistor geschlossen werden kann.
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3.3 Bezirk SWK - Bhf. Nord

3.3.1 Bahnanlage

(1) Der Bezirk SWK — Bhf. Nord erstreckt sich von Weiche 13 in Linkslage, bis Weiche
1E und beinhaltet den dazwischenliegenden Rangierabschnitt.

(2) GroRte Neigung: 2,0 %o
(3) Kleinster Halbmesser: 190 m

(4) Abbildung 6: Gleisplan Bezirk SWK - Bhf. Nord:
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3.3.2 Bahnubergange

(1) Tabelle 10: Ubersicht der Bahniibergange SWK — Bhf. Nord

Lage | Kreuzung Art der Sicherung Verweis
2,800 | Weeserweg (Gasreg.) U+P+A+Lf (20 km/h)

2,863 | Weeserweg Bli+H+Lf (20 km/h) Vgl. Tabelle 11
3,509 | Gutenbergstralle Lz+H+Lf (20 km/h) Vgl. Tabelle 12
3,738 | St. Toniser Straf’e BUSTRA+Lf (20 km/h) Vgl. Tabelle 13
2,000 | Maurenbrecherstralte U+P+A+Lf (20 km/h)

2,240 | WestparkstralRe BUSTRA+Lf (20 km/h) Vgl. Tabelle 14

20




RHEINHAFENE
I REFELD

(2) Tabelle 11: BU Weeserweg; Lage 2,863

Bauart Blinklichtzeichenanlage mit Halbschranken

Schlussel DB 6

Geschwindigkeit | 20 km/h

Standorte  Sig- |-Uberwachungssignal US 2 (Fahrt aus der Richtung DB InfraGO AG) ist in Entfernung von
nale 291,0 m vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 2a (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von
291,0 m vor dem Bahnibergang aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 1 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 291,0 m
vor dem Bahniibergang aufgestellt.

Einschaltung

-Die Einschaltung erfolgt gemaf nur mit den in Kapitel 1.1 Absatz (11) beschriebenen histo-
rischen Triebfahrzeug mittels Magnetschaltung.

-Einschaltpunkt K1 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 351,0 m (Raut-
entafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Einschaltpunkt K2 (Fahrt aus der Richtung DB InfraGO AG) ist in Entfernung von 351,0 m
(Rautentafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Einschaltpunkt K2a (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von 330,0
m (Rautentafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellt.

Ausschaltung

-Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen fahrzeugbewirkt.
-HET und HAT fiir die Betatigung sind jeweils neben dem BU angebracht.

Rangierarbeiten

Muss der BU bei Rangierarbeiten zum Freifahren der Weiche 7 bzw. der Weichen 18 und 21
mehrfach befahren werden, ist der RS am BU gegeniiber dem Schalthaus einzuschalten, die
fahrzeugbewirkte Ausschaltung des BU ist dann auBer Funktion.

Nach Abschluss der Rangierarbeiten ist der BU durch Ausschalten des RS wieder freizuge-
ben, aufgrund des starken StralRenverkehrs sind die Sperrzeiten jedoch so gering wie mog-
lich zu halten.

Stdrung

Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der Einschaltung (Signal BU 0) ist zur Si-
cherung vor dem BU anzuhalten und Gber die HET einzuschalten. Nach Befahren des BU ist
die Anlage Uber HAT auszuschalten.

(3) Tabelle 12: BU Gutenbergstralie; Lage 3,509

Bauart Lichtzeichenanlage mit Halbschranken
Schlissel DB 6
Geschwindigkeit | 20 km/h

Standorte Sig-
nale

-Uberwachungssignal US 1 (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von
170,0 m vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 170,0 m
vor dem Bahniibergang aufgestellt.

Einschaltung

-Die Einschaltung erfolgt gemaf nur mit den in Kapitel 1.1 Absatz (11) beschriebenen histo-
rischen Triebfahrzeug mittels Magnetschaltung.

-Einschaltpunkt K1 (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von 365,0 m
(Rautentafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Einschaltpunkt K2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 272,0 m (Raut-
entafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellt.

Ausschaltung

-Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen fahrzeugbewirkt.
-HET und HAT fir die Betatigung sind jeweils neben dem BU angebracht.

Rangierarbeiten

Aufgrund fehlenden Unwirksamkeit- und Rangierschaltungen sind am Bahnilibergang die
Rangierarbeiten nicht zugelassen.

Stérung

Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der Einschaltung (Signal BU 0) ist zur Si-
cherung vor dem BU anzuhalten und Gber die HET einzuschalten. Nach Befahren des BU ist
die Anlage uber HAT auszuschalten.
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(4) Tabelle 13: BU St. Téniser StraRe; Lage 3,738
Bauart Lichtzeichenanlage (BUSTRA)
Schlussel DB 6

Geschwindigkeit | 20 km/h

Standorte  Sig- |-Uberwachungssignal US 1 (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von

nale 215,0 m vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 239,0 m
vor dem Bahniibergang aufgestellt.

Einschaltung -Die Einschaltung erfolgt gemaf nur mit den in Kapitel 1.1 Absatz (11) beschriebenen histo-
rischen Triebfahrzeug mittels Magnetschaltung.

-Einschaltpunkt K1 (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von 311,0 m
(Rautentafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Einschaltpunkt K2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 335,0 m (Raut-
entafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellt.

Ausschaltung -Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen fahrzeugbewirkt.

-HET und HAT fiir die Betétigung sind jeweils neben dem BU angebracht.

Rangierarbeiten | Aufgrund fehlenden Unwirksamkeit- und Rangierschaltungen sind am Bahnilibergang die

Rangierarbeiten nicht zugelassen.

Stdrung Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der Einschaltung (Signal BU 0) ist zur Si-

cherung vor dem BU anzuhalten und Gber die HET einzuschalten. Nach Befahren des BU

ist die Anlage Uber HAT auszuschalten.

(5) Tabelle 14: BU Westparkstralde; Lage 2,240
Bauart Lichtzeichenanlage (BUSTRA)
Schlussel DB 6
Geschwindigkeit | 20 km/h
Standorte  Sig- | -Quittierungssignal QS 1 (Fahrt aus der Richtung SWK Betriebshof) ist in Entfernung von
nale 10,0 m vor dem Bahniibergang aufgestellt.
-Quittierungssignal QS 2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 10,0 m vor
dem Bahnilibergang aufgestellt.
Einschaltung Die Einschaltung erfolgt durch eine automatische ET fahrzeugbewirkt.
Ausschaltung -Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen fahrzeugbewirkt.
-HET und HAT fiir die Betétigung sind jeweils neben dem BU angebracht.
Rangierarbeiten | Aufgrund fehlenden Unwirksamkeit- und Rangierschaltungen sind am Bahnlbergang die
Rangierarbeiten nicht zugelassen.
Stdrung Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der Einschaltung (Signal BU 0) ist zur Si-
cherung vor dem BU anzuhalten und iiber die HET einzuschalten. Nach Befahren des BU ist
die Anlage Uber HAT auszuschalten.

3.4 Bezirk Bhf. Nord — Hiils

3.4.1 Bahnanlage

(1) Der Bezirk Bahnhof Nord — Huls erstreckt sich von Weiche 1E im Bahnhof Krefeld
Nord, bis Weiche 5 im Bahnhof Krefeld Hils und beinhaltet den dazwischenliegenden
Rangierabschnitt.

(2) Grofte Neigung: 2,0 %o
(3) Kleinster Halbmesser: 190 m
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3.4.2 Bahnubergange
(1) Tabelle 15: Ubersicht der Bahniibergange Bahnhof Nord - Hiils

Lage | Kreuzung Art der Sicherung Verweis
2,985 | Ramisch Kleinewefers Lz+Lf (20 km/h) Tabelle 16
3,024 | Neuer Weg Lz+H+Lf (20 km/h) Tabelle 17
3,196 | MoritzstraRe U+P+A+Lf (20 km/h)

3,407 | Girmesgath Lz+Lf (20 km/h) Tabelle 18
3,688 | Weyerhofstralle Lz+Lf (20 km/h) Tabelle 19
3,815 | Knuffmann Lz+H+Lf (20 km/h) Tabelle 20
3,965 | Birkschenweg Lz+H+Lf (20 km/h) Tabelle 21
4,239 | Kleinewefersstralle Lz+H+Lf (20 km/h) Tabelle 22
4,500 | PestalozzistralRe U+P+A

4,842 | Siempelkampstralie Po

5,477 | StichstralRe Hiilser Str. U

6,095 | DriigstraRe U

6,403 | Lingerweg U+P

6,942 | Unterm Steeg Po

7,191 | Gottfried-Krul3-Stralle U+P+A

7,354 | Privat SWK AQUA U+P+A+Lf (20 km/h)

7,631 | Reisendenzuwendug Bhf. Hiils Po+Lf (20 km/h)
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(2) Tabelle 16: BU Ramisch Kleinwefers; Lage 2,985

Bauart Lichtzeichenanlage

Schlussel

Geschwindigkeit | 20 km/h

Standorte  Sig- |-Uberwachungssignal US 1 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 81,0 m
nale vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Hiils) ist in Entfernung von 279,0 m
vor dem Bahniibergang aufgestellt.

Einschaltung

-Die Einschaltung erfolgt in Richtung Bhf. Nord durch Betatigung des Einschalters seitens
Lokomotive - Einschaltpunkt K2 im Bahn-Kilometer 3.354 (Rautentafel BU 2).
-Die Einschaltung erfolgt in Richtung Bhf. Hils durch Betatigung des Einschalters seitens
Lokomotive - Einschaltpunkt K1 im Bahn-Kilometer 2.874 (Rautentafel BU 2).

Ausschaltung

-Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen fahrzeugbewirkt.
-HET und HAT fiir die Betétigung mit Schliissel DB 6 sind jeweils neben dem BU angebracht.

Rangierarbeiten

Muss der Bahnubergang bei Rangierarbeiten mehrfach befahren werden, ist der Rangier-
schalter RS am BU Neuer Weg vor dem Schalthaus einzuschalten, die fahrzeugbewirkte
Ausschaltung des Bahnubergangs ist dann auler Funktion.
Nach Abschluss der Rangierarbeiten ist der Bahniibergang durch Ausschalten des RS wie-
der freizugeben, aufgrund des starken StralRenverkehrs sind die Sperrzeiten jedoch so ge-
ring wie méglich zu halten

Stérung

Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der fahrzeugbewirkten Einschaltung (Sig-
nal BU 0) ist zur Sicherung des BU’s vor dem Bahniibergang anzuhalten und iiber die HET
die Bahnubergangssicherungsanlage einzuschalten. Nach Befahren des Bahnibergangs ist
die Anlage erforderlichenfalls (iber HAT auszuschalten.

(3) Tabelle 17: BU Neuer Weg; Lage 3,024

Bauart Lichtzeichenanlage mit Halbschranken

Schlussel DB 6

Geschwindigkeit | 20 km/h

Standorte  Sig- |-Uberwachungssignal US 1 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 120,0 m
nale vor dem BU aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Hils) ist in Entfernung von 240,0 m
vor dem BU aufgestellit.

Einschaltung

-Die Einschaltung erfolgt gemaf nur mit den in Kapitel 1.1 Absatz (11) beschriebenen histo-
rischen Triebfahrzeug mittels Magnetschaltung.

-Einschaltpunkt K1 (Fahrt aus Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung 150 m (Rautentafel BU
2) vor dem BU aufgestellt.

-Einschaltpunkt K2 (Fahrt aus Richtung Bhf. Hiils) ist in Entfernung 330 m (Rautentafel BU
2) vor dem BU aufgestellt.

Ausschaltung

-Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen fahrzeugbewirkt.
-HET und HAT fir die Betatigung sind jeweils neben dem BU angebracht.

Rangierarbeiten

-Muss der BU bei Rangierarbeiten mehrfach befahren werden, ist der RS am BU gegeniiber
dem Schalthaus einzuschalten, die fahrzeugbewirkte Ausschaltung des BU ist dann auRer
Funktion.

-Nach Abschluss der Rangierarbeiten ist der BU durch Ausschalten des RS wieder freizuge-
ben, aufgrund des starken Straflenverkehrs sind die Sperrzeiten jedoch so gering wie mdg-
lich zu halten.

Stérung

Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der Einschaltung (Signal BU 0) ist zur Si-
cherung vor dem BU anzuhalten und Gber die HET einzuschalten. Nach Befahren des BU ist
die Anlage uber HAT auszuschalten.
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(4) Tabelle 18: BU Girmesgath; Lage 3,407

Bauart Lichtzeichenanlage

Schlussel DB 6

Geschwindigkeit | 20 km/h

Standorte  Sig- |-Uberwachungssignal US 1 mit Zusatzschild BU 1, 2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist
nale in Entfernung von 237,0 m vor dem BU aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 2 mit Zusatzschild BU 1 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Hiils) ist in
Entfernung von 242,0 m vor dem BU aufgestellt.

-Uberwachungssignalwiederholer USW 2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Hiils) ist 15,0 m vor
dem Bahniibergang aufgestellt.

Einschaltung

-Die Einschaltung erfolgt gemaf nur mit den in Kapitel 1.1 Absatz (11) beschriebenen histo-
rischen Triebfahrzeug mittels Magnetschaltung.

-Einschaltpunkt K1 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 347,0 m (Raut-
entafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellit.

-Einschaltpunkt K2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Huls) ist in Entfernung von 332,0 m (Raut-
entafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellit.

Ausschaltung

-Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen fahrzeugbewirkt.
-HET und HAT fiir die Betatigung sind jeweils neben dem BU angebracht.

Rangierarbeiten

Aufgrund fehlenden Unwirksamkeit- und Rangierschaltungen sind am BU die Rangierarbei-
ten nicht zugelassen.

Stérung

Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der Einschaltung (Signal BU 0) ist zur Si-
cherung vor dem BU anzuhalten und Uber die HET einzuschalten. Nach Befahren des BU
ist die Anlage lber HAT auszuschalten.

(5) Tabelle 19: BU WeyerhofstralRe; Lage 3,688

Bauart Lichtzeichenanlage

Schlussel DB 6

Geschwindigkeit | 20 km/h

Standorte  Sig- |-Uberwachungssignal US 1 mit Zusatzschild ,BU 2, 3+3a“ (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord)
nale ist in Entfernung von 233,0 m vor dem BU aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 2 mit Zusatzschild ,BU 2+3“ (Fahrt aus der Richtung Bhf. Hiils) ist
in Entfernung von 238,0 m vor dem BU aufgestellt.

-Uberwachungssignalwiederholer USW 1 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) und USW 2
(Fahrt aus der Richtung Bhf. Hiils) sind jeweils 15,0 m vor dem Bahnlbergang aufgestellt.

Einschaltung

-Die Einschaltung erfolgt gemaf nur mit den in Kapitel 1.1 Absatz (11) beschriebenen histo-
rischen Triebfahrzeug mittels Magnetschaltung.

-Einschaltpunkt K1 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 323,0 m (Raut-
entafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Einschaltpunkt K2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Hiils) ist in Entfernung von 328,0 m (Raut-
entafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellit.

-Der BU WeyerhofstraRe ist mit dem BU Knuffmann in Abhéngigkeit geschalten.

Ausschaltung

-Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen fahrzeugbewirkt.
-HET und HAT fir die Betatigung sind jeweils neben dem BU angebracht.

Rangierarbeiten

Aufgrund fehlenden Unwirksamkeit- und Rangierschaltungen sind am BU die Rangierarbei-
ten nicht zugelassen.

Stérung

Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der Einschaltung (Signal BU 0) ist zur Si-
cherung vor dem BU anzuhalten und Uber die HET einzuschalten. Nach Befahren des BU
ist die Anlage Uber HAT auszuschalten.
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(6) Tabelle 20: BU Knuffmann; Lage 3,815

Bauart Lichtzeichenanlage mit Halbschranken

Schlussel DB 6

Geschwindigkeit | 20 km/h

Standorte  Sig- |-Uberwachungssignal US 1 mit Zusatzschild ,BU 2, 3+3a“ (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord)
nale ist in Entfernung von 360,0 m vor dem BU aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 2 mit Zusatzschild ,BU 3a+4* (Fahrt aus der Richtung Bhf. Hiils)
ist in Entfernung von 387,0 m vor dem BU aufgestellt.

-Uberwachungssignalwiederholer USW 1 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) und USW 2
(Fahrt aus der Richtung Bhf. Hiils) sind jeweils 15,0 m vor dem Bahnlbergang aufgestellt.

Einschaltung

-Die Einschaltung erfolgt gemaf nur mit den in Kapitel 1.1 Absatz (11) beschriebenen histo-
rischen Triebfahrzeug mittels Magnetschaltung.

-Einschaltpunkt K1 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 450,0 m (Raut-
entafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellit.

-Einschaltpunkt K2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Huls) ist in Entfernung von 527,0 m (Raut-
entafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellit.

-Der BU Knuffmann ist mit dem BU WeyerhofstraRe in Abhéngigkeit geschalten.

-Der BU Birkschenweg ist lediglich aus Richtung Bf Krefeld Hiils in Abhangigkeit geschalten.

Ausschaltung

-Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen fahrzeugbewirkt.
-HET und HAT fiir die Betatigung sind jeweils neben dem BU angebracht.

Rangierarbeiten

Aufgrund fehlenden Unwirksamkeit- und Rangierschaltungen sind am BU die Rangierarbei-
ten nicht zugelassen.

Stérung

Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der Einschaltung (Signal BU 0) ist zur Si-
cherung vor dem BU anzuhalten und Uber die HET einzuschalten. Nach Befahren des BU
ist die Anlage Uber HAT auszuschalten.

(7) Tabelle 21: BU Birkschenweg; Lage 3,965

Bauart Lichtzeichenanlage mit Halbschranken

Schlissel DB 6

Geschwindigkeit | 20 km/h

Standorte  Sig- | -Quittierungssignal QS 1 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von ca. 24,0 m
nale vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Quittierungssignal QS 2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Hiils) ist in Entfernung von ca. 24,0 m
vor dem Bahniibergang aufgestellt.

Einschaltung

-Die Einschaltung erfolgt durch eine ET.
-Der BU Birkschenweg ist mit dem BU Knuffmann aus Richtung Bf Krefeld Hiils in Abhangig-
keit geschalten.

Ausschaltung

-Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen fahrzeugbewirkt.

Rangierarbeiten

Aufgrund fehlenden Unwirksamkeit- und Rangierschaltungen sind am Bahnilibergang die
Rangierarbeiten nicht zugelassen.

Stérung

-Wird durch einen stehenden Zug eine Standzeit von 30 min. Gberschritten, muss der nach-
folgende BU Knuffmann mittels HAT ausgeschalten und HET eingeschalten werden, weil
der BU sonst nicht aktiv. Diese Regelung gilt kommend aus Richtung Hiils in Richtung Be-
triebshof.
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(8) Tabelle 22: BU Kleineweferstrale; Lage: 4,239
Bauart Lichtzeichenanlage mit Halbschranken
Schlussel DB 6

Geschwindigkeit | 20 km/h

Standorte  Sig- |-Uberwachungssignal US 1 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 225,0 m
nale vor dem BU aufgestellt.

-Uberwachungssignalwiederholer USW 1 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Hiils) und USW 2
(Fahrt aus der Richtung Bhf. Hiils) sind jeweils 15,0 m vor dem BU aufgestellt.

-Uberwachungssignal US 2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Hiils) ist in Entfernung von 225,0 m
vor dem BU aufgestellt.

Einschaltung -Die Einschaltung erfolgt gemaf nur mit den in Kapitel 1.1 Absatz (11) beschriebenen histo-
rischen Triebfahrzeug mittels Magnetschaltung.

-Einschaltpunkt K1 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Nord) ist in Entfernung von 319,0 m (Raut-
entafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-Einschaltpunkt K2 (Fahrt aus der Richtung Bhf. Huls) ist in Entfernung von 310,0 m (Raut-
entafel BU 2) vor dem Bahniibergang aufgestellt.

-eine ET mit UL fiir die Einschaltung des BU KleinewefersstraRe in Richtung Bhf. Hiils fir die
Betétigung mit Schliissel DB 6 ist rechts vor dem BU vorhanden.

Ausschaltung -Ausschaltung erfolgt in beiden Richtungen fahrzeugbewirkt.

-HET und HAT fiir die Betétigung sind jeweils neben dem BU angebracht.

Rangierarbeiten | Aufgrund fehlenden Unwirksamkeit- und Rangierschaltungen sind am Bahniibergang die

Rangierarbeiten nicht zugelassen.

Stérung Bei gestorter Lichtzeichenanlage bzw. bei Ausfall der fahrzeugbewirkten Einschaltung (Sig-
nal BU 0) ist zur Sicherung des BU’s vor dem Bahniibergang anzuhalten und iiber die HET

die Bahniibergangssicherungsanlage einzuschalten. Nach Befahren des Bahniibergangs ist

die Anlage erforderlichenfalls (iber HAT auszuschalten.

3.4.3 Gleisanschlusse

(1) Tabelle 23: Gleisanschluss Siempelkamp

GleisanschlieRer Siempelkamp

Betriebsfiihrung Siempelkamp

Betriebsleiter Klaus Lenz

Lage Gleis zweigt bei km 3.415 an der Weiche 84 ab.

Anschlussgrenze Anschlussgrenze befindet sich am Weichenanfang der Weiche 1.

Gleislange 840,0 m

Héchstgeschwindigkeit 5 km/h

Neigung < 2,5 %o

Anlagenbestandteile 2 Weichen, 3 Gleise, 3 Gleisabschlusse, 1 Gleissperre

Bedienung Vor Bedienung des Anschlusses Siempelkamp, tauscht sich das zustellende

EVU mit Siempelkamp aus.

Die Weiche 64 ist in Linkslage verschlossen. Die Gleissperre zwischen Weiche
64 und Weiche 1 istin Grundstellung aufliegend und schliisselabhangig von Wei-
che 64. Mit dem freiwerdenden Schliissel kann die Weiche 64 in Rechtslage ge-
legt werden. Bei der Zufiihrung und Abholung der Wagen hat der Tf oder Rb, die
im Bedienungsbereich oder an Wagen beschaftigt mit Zp 1 zu warnen.

Die Zustellung der Wagen hat Gber Weiche 2 in Rechtslage zu erfolgen. Unmit-
telbar nach Bedienung des Gleisanschlusses ist die Weiche 64 und die Gleis-
sperre in Grundstellung zurtickzulegen und zu verschliel3en.

Vor Einfahrt in den Anschluss hat der Tf das Gleistor Siempelkamp zu 6ffnen.
Der Tf ist fur die Sicherung der Wagen und das Widerverschlieen des Gleistors
verantwortlich. Fir das Umsetzen, Sichern nach dem Umsetzen, Entladen und
nach Abschluss der Zustellung, ist der Anschlussinhaber verantwortlich. Fir die
innerbetrieblichen Rangiertatigkeiten gilt die glltige Fassung der Bedienungsan-
weisung Siempelkamp. Es dirfen maximal so viele Wagen zugestellt werden,
dass das Gleistor geschlossen werden kann.
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3.5 Hils — Hulser Berg

3.5.1 Bahnanlage

(1) Der Bezirk Huls — Hulser Berg erstreckt sich von Weiche 5 Bahnhof Krefeld Hills, bis
Gleisabschluss in Gleis 1 Bahnhof Hulser Berg und beinhaltet den dazwischenliegen-

den Rangierabschnitt.
(2) GrofRte Neigung: 2,5 %o
(3) Kleinster Halbmesser: 190 m
(4) Abbildung 8: Abbildung Hiils - Hulser Berg:
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3.5.2 Bahnubergange
(1) Tabelle 24: Ubersicht der Bahniibergange Hiils - Hilser Berg
Lage Kreuzung Art der Sicherung Verweis
7,716 | Kempener Stralle Po
8,085 | St. Huberter Landstr. Po+Lf (20 km/h)
8,413 | Am Strathhof Po+Lf (20 km/h)
8,803 | Hegmannsloch U+P+Lf (10 km/h)
8,962 | Klever Stralte Po+Lf (20 km/h)
9,287 | Am Brustert Po+Lf (20 km/h)
9,827 | Lookdyk U+P+Lf (20 km/h)
10,082 | Bachstelzendyk U+P+Lf (20 km/h)
10,437 | Rohrammerdyk U+P+Lf (20 km/h)
10,820 | Sperberdyk U+P+Lf (20 km/h)
11,192 | Talring West U+P+Lf (20 km/h)
11,540 | Talring Ost Po+Lf (20 km/h)
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